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Bakgrund

Tva nya industriomraden ska bebyggas i Mélletofta strax dster om Ostra

Ljungby. For det ena omradet (se gratt omrade dster om Lisakravagen i figur 1)
finns det redan en antagen detaljplan (Mdlletofta 1:23). For det andra omradet
haller en ny detaljplan pa att tas fram (Ovarp 1:43) vilket & markerat i blatt nedan
i figur 1. Bada planerna kommer innebéra en 6kad trafikbelastning och da framst
for fyrvagskorsningen vid Lisdkravagen (vag 1831)/Angavigen/vag 1838.
Lisakravagen (vag 1831) och véag 1838 &r statliga vagar, dvs Trafikverket ar
vaghallare. For Angavagen ar kommunen vaghallare.

Trafikanalyser behdver utforas for fyrvagskorsningen vag 1831/1838/Angavégen.
Trafikanalysen baseras pa fullt utbyggda exploateringsomraden till ar 2040 (detta
omrade motsvarar det inom den svarta linjen i figur 1) tillsammans med befintlig
trafik pa de aktuella vagarna med en generell trafikupprakning.

e

Stidsvig

Figur 1. Lokalisering av de tva industriomradena och den studerade korsningen i rod cirkel.

Norr om E4:an samt dster om Molletofta 1:23 finns tva utpekade omraden i
oversiktsplanen vilka ar markerade i lila i figur 1. Omradena skulle i framtiden
skulle kunna vara lampliga som verksamhetsomraden. Avseende bada omradena
ar det inga forandringar som ar planerade att ske innan 2040. F6r omradet norr
om finns redan aktiv taktverksamhet och for omradet dsterut &gs detta av en
privatperson som inte har nagra planer i dagslaget for nagon utveckling av
omradet. Darav kommer inte dessa omraden hanteras vidare i denna rapport.

Befintlig trafiksituation
Fyrvégskorsningen som kapacitetsberdknas visas i figuren ovan.

Hastighetsbegrénsningen ar 70 km/tim i hela korsningen. Trafikméngder for de
statliga vagarna hamtas fran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta dar trafikflodena
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mattes under 2015. Trafiken pa den kommunala vagen har métts under perioden
12-19 januari 2023, utifr&n matningen har &rsdygnstrafiken (ADT) beraknats.
Trafikmangderna pa vagarna visas i tabellen nedan. Korsningen trafikeras av en
stor andel tung trafik. Enligt matningarna pa Lisakravagen ar andelen tung trafik
13%. Av dessa ar cirka 60 procent 24-meters lastbilar (Iangtradare).

Tabell 1. Trafikmangder och andel tung trafik

Vag ADT Andel tung trafik
Angavagen | 128 38 %
Lisakravagen @ 1420 13 %
Vag 1838 350 27 %

Forutsattningar for berakningar
Upprakning av befintlig trafik

Den befintliga trafiken raknas om till nulage (2022, da detta ar senaste avslutade
aret) med hjalp av Trafikverkets information om arsvisa forandringar. Enligt
informationen har personbilstrafiken minskat men den tunga trafiken har okat, se
tabellen nedan.

Darefter beraknas trafiken pa Lisakravagen upp till ar 2040 med hjélp av
Trafikverkets upprakningstal for trafikutredningar (2022-06-20). Trafiken raknas
upp pa Lisakravagen eftersom vagen beddms vara paverkad av allman
trafikokning fran exempelvis E4:an och narliggande tatorter. VVag 1838 och
Angavigen beddms daremot inte vara paverkade av den allmanna trafikokningen
eftersom véagarna endast leder till enstaka verksamheter dar trafikokningen fran
de utokade verksamheterna beraknas genom alstring i nedanstaende avsnitt.

Upprékningstalet for Skane lan 2017-2040 ar 1,29 for personbil och 1,48 for
lastbil. Trafiken rdknas fran nulaget 2022 till prognosér 2040. ADT for &r 2040 pa
Lisakravagen beraknas till 1 843 fordon per dygn.

Tabell 2. Uppraknad trafik till nulage och prognosar, Lisdkravagen

Ar 2015 2022 2040
ADT 1420 1428 1843
Tung trafik 185 210 286

Tung trafik (%) 13 % 15% 15%

Alstring fran nya verksamheter

Molletofta 1:23 ligger 6ster om Lisakravagen. Nedan i tabellen visas det
forvantade och det maximala trafikflodet som alstras av industriomradet.
Maximalt forvantas 137 fordon per dygn, varav 70 personbilar och 67 lastbilar,
under vardagar for omradet
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Tabell 3. Alstrad trafik fran Molletofta 1:23.

Forvantad trafikflode Maximalt trafikflode

Tomt 1 Man-fre | Helg Tomt 1 Man-fre | Helg
Lastbilar 10 2 Lastbilar 15 5
Personbilar | 25 4 Personbilar | 35 10
Tomt 2 Man-fre | Helg Tomt 2 Man-fre | Helg
Lastbilar 15 3 Lastbilar 22 5
Personbilar | 10 2 Personbilar | 15 5
Tomt 3 Man-fre | Helg Tomt 3 Man-fre | Helg
Lastbilar 20 5 Lastbilar 30 8
Personbilar | 15 2 Personbilar | 20 4
Totalt 95 18 Totalt 137 37

Den forvéntade tunga trafiken delas upp enligt féljande:

Tomt 1: Trailerdragare (75%) och latta lastbilar 25% (”budbilar’)
Tomt 2: Lastbil med slap (100%)

Tomt 3: Trailerdragare 75%, lastbil med slap 25%

Ovarp 1:43 ligger vaster om Lisakravagen, vaster om den befintliga
industriverksamheten Expandia. Expandia planerar att utdka sin verksamhet pa
denna yta. Den troliga tillkommande trafikalstringen fran det nya planomradet
beddms komma att bli i spannet 25-360 fordonsrérelser per dygn, troligen i den
lagre delen av spannet. Skulle omradet i hogre utstrackning komma att
exploateras med andra industrier eller med logistikverksamheter skulle
trafikalstringen kunna bli hogre. Den skulle da kunna bli i spannet 600—1 300
fordonsrdrelser per dygn.

For kapacitetsberédkningarna anvands de maximala trafikflédena, det vill séga 137
fordonsrdrelser per dygn till Molletofta 1:23 och 1 300 fordonsrdrelser per dygn
till Ovarp 1:43. D& bada omradena kommer att alstra stor andel tung trafik och
aven en stor andel lastbilar med slap laggs en faktor pa 1,5 pa for den tunga
trafiken for berdkningarna i Capcal. Capcal tar annars inte hansyn till lastbilar
med slép (Iangtradare) i berakningarna.

Timtrafik, formiddag och eftermiddag

For berakningarna i Capcal behovs trafikfloden pa timniva. Bade maxtimmen pa
férmiddagen och eftermiddagen beréknas.

Lisakravagen

Timtrafiken hamtas fran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta med timinformation i
stickprovspunkten pa Lisakravagen. Férmiddagens maxtimme intraffar mellan kl.
07-08 pa vardagar med cirka 7 procent av dygnsflodet. Eftermiddagens
maxtimme intraffar mellan kl. 16-17 pa vardagar med cirka 10 procent av
dygnsflodet.
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Vag 1838

Timtrafiken hamtas fran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta med timinformation i
stickprovspunkten pa vag 1838. Férmiddagstimmen kl. 07-08 ar cirka 4 procent
av dygnsflodet och eftermiddagstimmen kl. 16-17 &r cirka 9 procent. Pa denna
vdg intraffar maxtimmen under dygnet omkring lunch eller eftermiddag enligt
timinformation fran den senaste trafikmatningen. Da trafikflodet pa vag 1838 ar
mycket mindre &n flodet pa Lisakravagen anvands maxtimmen som intraffar pa
Lisakravagen.

Angavagen

Utifran trafikméatningen som gjordes pa vagen perioden 12-19 januari 2023 kan
maxtimmen utlésas till kl. 07 under vardagar. Medeltrafiken under maxtimmen ar
20 fordon per timme, vilket innebar 15 procent av dygnstrafiken (ADT). Uppgift
om eftermiddagens maxtimme saknas men antas vara liknande formiddagens
maxtimme och antas darfor aven den vara 15 procent av dygnstrafiken.
Angavagen leder enbart till en verksamhet och har ingen trafik under nattetid, till
skillnad fran exempelvis Lisakravéagen, darfor ar maxtimmen en relativt hog
andel av dygnstrafiken pa denna vag.

Riktningsfoérdelning

Riktningsfordelningen for den befintliga trafiken pa Lisakravagen och vag 1838
hamtas fran vagtrafikflodeskartan. Tabellen nedan visar riktningsfordelning for
den befintliga trafiken pa Lisakravagen och vag 1838 for formiddag och
eftermiddag. For Angavégen antas riktningsférdelningen vara 70 procent vasterut
pa formiddagen da anstallda och transporter ska in till verksamheten och det
omvanda pa eftermiddagen, vilket baseras pa data fran trafikmatningen.

Tabell 4. Riktningsfordelning for den befintliga trafiken.

Vag Formiddag 07-08 | Eftermiddag 16-17
Lisakravagen

Norrut 59 % 53 %

Soderut 41 % 47 %

Angavagen

Vasterut 70 % 30 %

Osterut 30 % 70 %

Vag 1838

Véasterut 61 % 38 %

Osterut 39 % 62 %

Den alstrade trafiken antas pa formiddagen till storsta del kéra in till
verksamheterna och pa motsatt satt kora fran verksamheterna pa eftermiddagen.
Dérfor antas riktningsfordelningen fér den nya trafiken vara 80 procent in till
verksamheten pa formiddagen och 80 procent ut fran verksamheten pa
eftermiddagen.
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Svangandelar

Antaganden om svangandelar har gjorts for den befintliga trafiken. Utifran
trafikmatningarnas riktningsfordelning och olika malpunkters geografiska lage
har svangandelar tagits fram.

For den alstrade trafiken har en bedémning gjorts om svangrorelser. Merparten av
trafiken antas kora till och fran norrut via E4. In till Ovarp respektive Moélletofta
antas storst andel trafik komma norrifran. Svangrorelserna antas vara desamma pa
for- och eftermiddag. Figuren nedan visar svdngandelarna som anvands i
berdkningarna for den alstrade trafiken.
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Figur 2. Svangrorelser for den alstrade trafiken fran Ovarp 1:43 och Molletofta 1:23.

Resultat

Nedan foljer resultat av berdknad kapacitet i korsningen for nuldget och for ett
framtida scenario med utbyggda verksamheter. Kapaciteten redovisas i
belastningsgrad, vilket ar ett matt pa hur stor del av tillganglig kapacitet i
korsningen som utnyttjas. Berdkningen &r gjord i berdkningsprogrammet Capcal.
Capcal beréknar kapacitet och belastningsgrad for en korsning under en timmes
trafikbelastning. Som gransvarde anvénds ofta belastningsgrad 0,6 i en
fyrvagskorsning med vajningsplikt. Belastningsgrader hdgre &n sa bor undvikas i
dessa korsningstyper.

Korsningen &r en fyrvagskorsning med vajningsplikt fran vag 1838 och
Angavagen. | dagslaget ar hastighetsbegransningen 70 km/tim i alla anslutningar.
Korsningens utformning i Capcal visas i figuren nedan.
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Figur 3. Korsningens utformning i Capcal.

Nulage

Med den befintliga trafiksituationen uppgar belastningsgraden som mest till 0,05
pa Lisakravagen pa eftermiddagens maxtimme. Det &r mycket laga
belastningsgrader i korsningen under bade férmiddag och eftermiddag.

Tabell 5. Resultat for kapacitetsberékningar for nulaget.

Tillfart Belastningsgrad
Formiddag Eftermiddag
Lisakravagen norr 0,03 0,05
Vag 1838 0,01 0,02
Lisakravagen soder 0,04 0,05
Angavagen 0,02 0,01

Prognosar 2040

For prognosar 2040 med nya verksamheter och allman trafikokning beraknas
trafiken 6ka med 207 fordonsrorelser under formiddagens maxtimme och 218
under eftermiddagens maxtimme. Resultaten for belastningsgrader visas i tabellen
nedan. Aven i framtiden &r den beriknade kapaciteten i korsningen god med
hogsta belastningsgrad pa 0,20 i eftermiddagens maxtimme pa Angavégen.

Tabell 6. Resultat for kapacitetsberéakningar med framtida trafik.

Tillfart Belastningsgrad
Férmiddag Eftermiddag
Lisakravagen norr 0,11 0,09
Véag 1838 0,02 0,04
Lisakravagen soder 0,10 0,08

Angavagen 0,07 0,20
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Eftersom korsningen &r trafikerad av en stor andel tung trafik och &ven en stor
andel langa fordon s& som lastbilar med slap beraknas den forvantade kolangden i
korsningen. Enligt berdkningarna i Capcal ar 90-percentilen av den forvéantade
kolangden pa férmiddagen 0,1 fordon och 0,3 fordon pa eftermiddagen pa
Angavagen. | resterande tillfarter uppstar ingen kélangd enligt beréakningarna i
Capcal.

Pa formiddagen trafikeras Angavagen av cirka 52 procent personbilar och 48
procent lastbilar med antagande om att 50 procent av lastbilarna ar 24-
meterslastbilar. Med en kélangd pa 0,1 fordon blir den totala kélangden cirka 4
meter. Aven pé eftermiddagen trafikeras Angavagen av cirka 52 procent
personbilar och 48 procent lastbilar med antagande om att 50 procent av
lastbilarna ar 24-meterslastbilar. Med en beraknad kélangd pa 0,3 fordon blir den
totala kolangden cirka 6 meter under eftermiddagen pa Angavégen

4 Slutsats

Enligt berakningarna kommer det inte att uppsta nagra kapacitetsproblem i
korsningen till foljd av okad trafik till omradet (utbyggnad av detaljplanerna).
Belastningsgraderna i korsningen ar i nulaget laga, vilket berdkningarna aven
visar for framtiden trots planerad exploatering i omradet. Belastningsgraderna &r
langt under gransen for att det ska vara aktuellt att se 6ver méjliga utformningar
eller regleringar av korsningen. Den maximala kélangden beréknas till cirka 6
meter under eftermiddagens maxtimme p& Angavigen, inte heller detta bedoms
utgora nagot kapacitetsproblem och darmed inget som tyder pa behov av dndrad
utformning eller reglering av korsningen.




